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AVIZ DE GOSPODARIRE A APELOR QTS

Privind proiectul: Restaurarea si renaturarea zonei de bifurcatie a bratului Bala pentru
asigurarea conditiilor de navigatie si de protectie a mediului pe Dunére” in cadrul
proiectului “iIMBUNATATIREA CONDITIILOR DE NAVIGATIE PE DUNARE INTRE
CALARASI S| BRAILA, KM 375 — KM 175”

Cod bazin hidrografic: X1V-1.000.00.00.00.0., Bazin hidrografic Dunare

I. DATE GENERALE:

Solicitantul avizului si ADMINISTRATIA FLUVIALA A DUNARII DE

Tl (AFDJ
beneficiarul de investitie : SIS R GRLATHARRD)

Municipiul Galati, str. Portului, nr. 32, cod postal
800025, judetul Galati

CUI: 1644670

Tel/Fax:0236/460.812;0236/460.353;
0236/460.847

E-mail:dumitru.dorian@afdj.ro

Proiectant de specialitate: S.C. EGIS ROMANIA S.A.
Bucuresti, B-dul Dionisie Lupu nr.64-66, et. 1,
sector 1

Tel. 021/312.24.48; Fax. 021/312.24.45

email: egisromania@egis-romania.com

Amplasamentul lucrarii; judetul Célarasi, pe bratul Bala, pe Dundre, in zona
Punctului critic 01 Bala, intre km 348 — km 341

Situatia juridica a terenului: Terenul se afla in administrarea AN."Apele
Romane”

Situatia inundabilitatii | Zona inundabila

terenului:

Amplasare in arie naturala: Obiectivul este amplasat in arie naturala protejata
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Adresé de corespondenti:

str. Bucegi, nr. 20 bis, C.P. 120208, Buzu, jud. Buz4u
Tel: +4 0238 725 446 | +4 0238 725 447

Fax: +4 0238 427 237

Email: dispecer@daib.rowater.ro
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CARACTERIZAREA ZONEI DE AMPLASARE

Proiectul propus a fi realizat are amplasamentul in judetul Calarasi, pe bratul Bala, pe
Dunare, in zona Punctului critic 01 Bala, intre km 348 — km 341. Are la nord digul de apéarare
mpotriva inundatiilor al Comunei Dichiseni, la sud satul Izvoarele al Comunei Lipnita, la vest
0 padure Romsilva, iar la est insula Turcescu.

In conformitate cu Certificatul de Urbanism nr. 179/13.06.2018, lucrérile sunt incluse
in P.AT.J. Calarasi, aprobat prin Hotirarea Consiliului Judetean Calarasi nr. 161 din

19.12.2007 si prelungit prin H.T.C. nr. 40 din 15.02.2018 si reprezintd domeniu public al
statului.

Zona de interes se inscrie in sectorul Célérasi-Vadul Oii, la limita de sud-est a judetului

Calarasi, respectiv sud-vest a judetului Constanta. Acest sector, situat Intre Podisul Dobrogei

la est si cAmpia Tnaltd a Hagienilor la vest. Este cunoscut sub numele de Balta lalomitei sau
Balta Borcei (este cuprins intre bratul Borcea la vest si bratul Dunarea Veche la Est).

Sectorul de luncé se desfdsoard ca un arc de cerc, pe o lungime de 100 km, cu o
latime de 5-6 km in partea de Sud ce creste pana la 15 km fintre Fetesti si Cernavoda
ingustandu-se din nou spre Vadul Oii.

Tn acest sector principalele brate sunt:

» Bratul Borcea in partea de vest, desfasurandu-se intre km 373 si km 241;

» Bratul Dunérea Veche, pe latura estica a biltii, se desfagoara intre km 373 si km 241;

» Braful Bala, se desprinde de Dundrea Veche la km 345+500 i se varsa in bratul
Borcea la km 68 (pe Borcea).

Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, in sistem de proiectie nationala
Stereo 1970 sunt urmatoarele:

Brat restaurat/renaturat

1 301603.820 704019.478
2 301480475 704084.020
3 301497.085 704113.309
4 301673.680 704246179
5 301839.882 704377.834
6 301866.431 704364.307
7 301716.454 704241.480
8 301848 583 704234.240
9 302040279 704296.399

10 302228317 704525.926
11 302264.67%3?5};‘?“3” ii , 704784.287
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302298.619

704914.286
13 302351.890 705037.931
14 302189.410 704856.994
15 302119.259 704809.667
16 302217.802 704967.997
17 302357.804 705160.110
18 302483.616 705312.253
19 302556.631 705378.244
20 302618.441 705427.304
21 302699.836 705483.791
22 302872.314 705579.891
23 303005.013 705645.761
24 303198.455 705643.813
25 303386.552 705681.081
26 303471.179 705763.673
27 303522.140 705843.116
28 303556.434 705886.119
29 303592.249 705890.098
30 303631.912 705948.992
31 303317.288 705790.195
32 303300.178 705826.490
33 303618.113 705973.415
34 303661.245 705988.421
35 303980.647 706120.506
36 303741.856 705689.904
37 303681.576 705602.666
38 303606.959 705520.483
39 303512.719 705442.535
40 303409.007 705380.026
41 303201.892 705316.978
42 302914.579 705253.422
43 302685.628 705116.309
44 302520.930 704837.484
45 704666.338
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46 302460.171 704467.343
47 302425.450 704372.651
48 302354.686 704252.530
49 302328.485 704219.401
50 302206.306 704106.801
51 302069.723 704031.837
52 302004.746 704009.375
53 301876.320 703985.639
54 301784.385 703984.239
55 301707.314 703992,932

\

Pragul de fund de pe bratul Bala

rdonate X (Stereo 70) | Coordonate Y (Ste
KB 302624759 S
2 302721.854 705575.940
3 302789.587 705618.394
4 302692.482 705751.790

Lucréri complementare de dragaj pe Dunirea Veche

1 302147.0 705556.761
2 301973574 705656.277
3 302564.008 706685.563
4 302944104 707481.661
5 303094.167 707869.688
6 303280.159 707797.759
7 303124 588 707395.489
8 302741.243 706592.587

Debite si niveluri ale fluviului Dunarea in zona obiectivului de investitii;

2000 mi/s 4000 m3/s 6000 m3/s 8000 mi/s
2004 2884
3996 5116
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10 27 36 40

90 73 64 60

Il. SITUATIA EXISTENTA

Zona de interes se inscrie in sectorul Calarasi-Vadul Oii, situat intre Podisul Dobrogei
la Est si cdmpia fnalta a Hagienilor la Vest. Este cunoscut sub numele de Balta lalomitei sau
Balta Borcei (este cuprins intre bratul Borcea la Vest si bratul Dundrea Veche la Est).

Sectorul de lunca se desfisoard ca un arc de cerc, pe o lungime de 100 km, cu o
latime de 5-6 km in partea de Sud ce creste pana la 15 km intre Fetesti si Cernavoda
Tngustandu-se din nou spre Vadul Oii.

In acest sector principalele brate sunt :

= Bratul Borcea in partea de vest, desfisurandu-se intre km 373 si km 241;

» Bratul Dundrea Veche, pe latura estici a baltii, se desfasoara intre km 373 si km 241;

» Bratul Bala, se desprinde de Dunirea Veche la km 345+500 si se varsa in bratul
Borcea la km 68 (pe Borcea).

Braful Bala nu face parte din Coridorul VII $i nu genereaza obligatia de a fi intretinut
pentru navigatia internationald, find un brat secundar. Chiar dacd dezvoltarea lui a fost
semnificativé astfel incat in perioadele de debite mici a apelor la Silistra, cand adancimile
senalului nu permit navigatia pe Dunarea Veche, s poata fi folosit pentru navigatie, conditiile
in care se desfisoard aceasti navigatie sunt dificile asa cum este prezentat la inceputul
acestui punct: bratul avand I&timi ale senalului navigabil foarte mici si o mare sinuozitate
implicit cu raze de curburé sub limita de 750 m admis& pentru cazuri speciale in recomandarile
Comisiei Dunérii, care necesita reconfigurarea convoaielor de barje.

Preluarea de catre braful Bala a unui volum mare de apé dinspre amonte cu procente
corespunzatoare debitului Dunérii, produce o diminuare a energiei fluviale pe Dundrea Veche
in aval de bifurcatie. Se accentueazi astfel procesele de depunere a sedimentelor. Activitatea
aluvionara intensificata se evidentiaza prin prezenta numeroaselor ostroave si bancuri de nisip
care formeaza praguri cu implicatii negative asupra navigatiei.

Consecintele constatate ale acestor tendinte:

-s-a diminuat debitul lichid pe Borcea superioars, care pe cei 32 km lungime au o panta medie
de 0,057 m/km si prezintd numeroase praguri aluvionare stabile unde, adancimile la ape mici,
sunt de numai 0,4 - 0,8 m, facand improprie navigatia pe braful Borcea, aval de portul
comercial Célarasi; ruta navigabild Bala — Borcea cu lungimea de 78 km, beneficiazi de
aportul mereu sporit de debit al bratului Bala care a condus la modificarea parametrilor
senalului navigabil prin marirea adancimilor si a Iatimii albiei

-Dunarea Veche — via Cernavoda, pe langa o instabilitate pronuntata a albiei, caracterizata
printr-un pat mobil cu multe brate secundare si insule, a manifestat o tendinta pronuntaté de

sedimentare, debitele reduse favorizeaza depunerile aluvionare in aval de Gura Bala (km 345
— 342 pragul Caragheorghe);
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-Bratul Bala s-a activat si dezvoltat continuu prin marirea |atimii albiei si adancimilor,

determinand cresterea debitelor preluate, un proces accentuat de eroziune si cresterea
vitezelor apei.

In timpul perioadei de vara-toamna, debitele de apa se reduc considerabil in acest
sector al fluviului, conducand la o inrdutatire a conditiilor de navigatie, In special pe sectorul
Dunérii Vechi intre km 348 (vecinitatea localitatii Izvoarele) si km 300 (zona de intrare in
canalul Dundre-Marea Neagra, in vecinatatea localitatii Cernavoda).

Pe acest sector, in conditii hidrologice nefavorabile, nu este asigurata adancimea
minima de navigatie pentru o perioada medie de 160 zile/an, adancimea senalului fiind redusa
in unele puncte critice pané la 1.5 — 2 m. Din acest motiv, in aceste perioade, navigatia este
deviata de pe traseul Dunarii (km 345 - km 241) pe ruta ocolitoare Bala-Borcea. Aceasta ruta
are adancimi corespunzétoare dar latimea senalului navigabil este redusa si prezinta o mare
sinuozitate, implicit cu raze de curburé la limit4. Aceste caracteristici determina reconfigurarea
convoaielor de barje cu inconvenientele corespunzitoare: cheltuieli suplimentare, viteze de

mars mai mici, timpi mai mari de tranzitare a sectorului. De asemenea, navele parcurg in plus
o distanta de cca. 105 km.

Aceasta situatie foarte nefavorabild pentru navigatie se datoreaza in primul rand
fenomenelor morfologice si hidrologice care au loc in zona de bifurcatie a bratului Bala (km
346-km 345). Aceste fenomene au urmatoarele efecte negative :

» un dezechilibru al distributiei debitelor de apa intre bratul Bala si Dunérea Veche care
defavorizeaza bratul principal al Dunarii; analizand in decursul anilor debitele zilnice
inregistrate la Silistra — Bulgaria si Cernavoda — Roménia se observd o tendinta de
descrestere in perioada dintre anul 1965 si inceputul anului 1980, cu o tendinta de
stabilizare Tn anii 1980. Distributia debitelor intre Dunarea Veche si bratul Bala arata
cd, pentru debite zilnice medii si mari, aproape 50% din debit era preluat de Dunarea
Veche Tnainte de 1970, dar acest procent a scazut la doar 40% in prezent.

» degradarea continua a patului albiei Dunrii (ruta Cernavoda-Harsova-Briéila), ca
urmare a reducerii energiei curentului de apa si a capacitatii sale de a transporta
sedimente, ceea ce a determinat formarea de bancuri de nisip, ostroave, brate
secundare si reducerea continua a sectiunii senalului navigabil ;

= degradarea bratului Bala, cu erodarea considerabila a malurilor si patului albiei
(incizie).

Aceste fenomene au fost de asemenea favorizate de lipsa de eficienta a unor lucrari
de regularizare realizate in ultimii 50-60 de ani cat si de realizarea unor dragaje relativ reduse
efectuate in anii 90 cu scopul de a controla evolutia morfologica a bratelor Bala, Borcea
inferioara sau a altor sectoare de Dundre. De asemenea trebuie mentionat ca reducerea
traficului naval intern si international a contribuit la reducerea adancimii navigabile pe Dunare.

[l NECESITATEA $1 OPORTUNITATEA INVESTITIEI

Ca urmare a modificérilor hidromorfologice, in zona de bifurcatie a bratului Bala,
conditiile de navigatie pe Dundrea Veche (Coridorul VII) s-au fnrautatit. Sectorul Calaragi—
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navigatia este deviata de pe traseul Dunérii (km 345-km 241) pe ruta Bala-Borcea care are
adancimi corespunzétoare dar si latimi ale senalului navigabil foarte mici $i 0 mare sinuozitate
implicit cu raze de curburé la limitd, caracteristici care determini reconfigurarea convoaielor
de barje cu inconvenientele corespunzitoare (cheltuieli suplimentare, viteze de mars mai mici,
timpi mai mari de tranzitare a sectorului). De asemenea, navele care utilizeazid Canalul
Dunére Marea Neagra parcurg in plus cca. 105 km.

Obiectivele specifice al proiectului:

» reducerea timpului de calatorie intre Calarasi si Braila;

» reducerea costurilor de transport;

» cresterea sigurantei traficului pe Dunére;

= cresterea gradului de utilizare a transportului pe caile de navigatie interioare, din punct
de vedere al numérului navelor precum si a marfurilor transportate:

» reducerea procentului de noxe eliberate in atmosfers, datorita sciderii consumului de
combustibil;

= diminuarea fenomenului de eroziune a malurilor pe bratele secundare Bala - Borcea
si Caleia;

» elaborarea Studiului de fezabilitate privind solutii tehnice alternative/complementare in
zona bifurcatiei brafului Bala, km 347 — km 342 Dunérea Veche pentru identificarea
unor solutii tehnice alternative/complementare in punctul critic 01 Bala, care impreuna
cu lucrérile deja executate In Etapa |, s& asigure cresterea nivelului apei pe Dunare cu
pana la 1,20 m, respectiv:

o proiectarea si modelarea 3D a acestora;

o studiul de impact, raport EIA, AA, Natura 2000, procedura de mediu, acord de
mediu;

o masuri adecvate de reducere a impactului;

o program de monitorizare a impactului asupra mediului a lucrérilor

IV ELEMENTE DE CORELARE S| COORDONARE

-documentatia tehnica inregistrata la Administratia Bazinala de Apa Buzau-lalomita la nr.
13.166/2019, precum si toate adresele si completarile trimise de catre A.F.D.J. RA. Galati
ulterior,;

- Certificat de urbanism nr. 179/13.06.2018 emis de Consiliul Judetean Calarasi;
-Decizia etapei de incadrare nr.6560/27.05.2019, emisa de A.PM. Calarasi;

- Studiu de evaluare a impactului asupra corpurilor de apa intocmit de catre S.C. EGIS
ROMANIA S.A;

- Studiu hidrologic privind delimitarea albiei minore a fluviului Dunarea in zona Bala intocmit
de INHGA;

- Protocol privind colaborarea dintre Administratia Bazinala de Apa Buzau-lalomita si R.A.
Administratia Fluviala a Dunarii de Jos Galati asupra terenului din albia minora a fluviului
Dunarea ocupat de lucrari;

-Aviz favorabil nr.3234/16.04.2019 emis de Garda Forestiera Bucuresti, privind realizarea
proiectului ;

s BAST

- Anunt in ziar local si informare publiga-in con
=/

far gate cu prevederile Ordinului 1044/2005.
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Conform prevederilor STAS 4273-83 privind incadrarea in clase de importanta a
constructiilor hidrotehnice, obiectivul se incadreaza in clasa de importanta Il — constructii
hidrotehnice a caror avariere pune in pericol obiective social - economice, categoria de
importanta 2.

Urmare solicitarii si documentatiei tehnice inaintate cu adresa nr.29097/2019,
inregistrata la Administratia Bazinala de Apa Buzau — lalomita la nr. 13.166/2019, a
completarilor transmise si inregistrate la Administratia Bazinala de Apa Buzau-lalomita, in
conformitate cu prevederile Legii Apelor nr.107/1 996, cu modificarile si completarile ulterioare,
ale O.U.G. nr.107/2002 de infiintare si functionare a Administratici Nationale ,Apele Romane”
si O.U.G. nr.73/2005 de modificare si completare a 0.U.G.nr.107/2002, aprobate prin Legile
nr.404/2003 si 400/2005 si ale Ordinului nr. 828/2019 al ministrului apelor si padurilor privind
procedura si competentele de emitere, modificare si retragere a avizului de gospodarire a
apelor, se emite:

AVIZ DE GOSPODARIRE A APELOR

Privind Restaurarea si renaturarea zonei de bifurcatie a bratului Bala pentru asigurarea
conditiilor de navigatie si de protectie a mediului pe Dunére” in cadrul proiectului
“IMBUNATATIREA CONDITIILOR DE NAVIGATIE PE DUNARE INTRE CALARASI SI

BRAILA, KM 375 — KM 175"

care, conform documentatiei, prevede:

DESCRIEREA LUCRARILOR PROPUSE

Lucrarile propuse pentru ,,Restaurarea si renaturarea zonei de bifurcatie a bratului
Bala pentru asigurarea conditiilor de navigatie $i de protectie a mediului pe Dunére”,
constau in:

1. restaurarea si renaturarea unui vechi brat de bifurcatie citre bratul Bala care
cuprinde si:
1.a. relocarea zonei de bifurcatie mai in amonte de locatia actuald si modificarea
unghiului de bifurcatie pentru a evita influenta rocii Parjoaia asupra directiei curentilor;

1.b. realizarea protectiei albiei bratului restaurat pentru a limita erodarea si evolutia sa
in timp (impiedicarea schimbarilor morfologice la nivelul bifurcatiei);

1.c. crearea unei rugozitati a bratului restaurat care s asigure cresterea rezistentei
acestuia la curgere, ceea ce va conduce la redistribuirea debitului la nivelul bifurcatiei
in favoarea cresterii debitului pe Dunarea Veche s la generarea unei viteze de curgere
pe brat care sé fie compatibild cu capacitatea de migratie a faunei acvatice (in special
a sturionilor) cat si cu navigatia;

Integrarea digului de dirijare existent in proiectul noului brat

Intre anii 2011 si 2014, la bifurcatia Bala a fost construit un dig de dirijare de 2164 m
lungime care trebuie integrat in proiectarea noului brat. Bratul restaurat/renaturat va urma

digul de dirijare pe cativa metri si la sfarsit va fi amplasat in anumite zone active, deoarece
este in afara unei curbe.
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Solutia constructiva a noului dig de dirijare este perete din blocuri de piatra. Crearea
noului brat restaurat/renaturat va modifica diferenta de nivel de apa de ambele parti ale digului
de dirijare existent. Aceste modific&ri pot avea impact asupra stabilitatii sale.

Proiectarea si protectia malurilor

Digul de dirijare existent va trebui extins in amonte si aval de noul brat pentru a evita
producerea fenomenului de eroziune intre bratul restaurat/renaturat si digul de dirijare.
Extensia va avea 600 metri. Nivelul coronamentului digului de dirijare va fi de 11,06 MNC,

Constructia noului brat Bala (bratul restaurat/renaturat)

Constructia noului brat Bala implica in special lucrari de dragaj si lucrari de amenajari
de maluri.

Lucrarile de dragaj se vor realiza in special cu dragline sau cu excavatoare montate
pe platforme plutitoare.

Lucrarile de amenajare a malurilor implica in special realizarea unor protectii cu piatra
a taluzelor sau inierbarea acestora in zonele cu viteze mici ale apei.

Blocurile nu vor fi eliberate de la inaltime, ci vor fi coborate cel putin pana la contactul
cu apa fnainte de a fi eliberate. Ordinea de plasare a blocurilor in Imbréicdminte cat si
procedeul de executie vor fi alese astfel incat blocurile vor fi bine intercalate si intretesute cu
cele adiacente lor.

Imbracamintea va fi omogena si nu va functiona ca straturi separate si se va realiza
din sortul cerut, minim dous randuri de blocuri, la grosimea total si la cotele din proiect.

Pentru a avea un control strict al lucrarilor si pentru respectarea cotelor din proiect se
vor face zilnic masurétori sub apa cu sonarul.,

Descarcarea blocurilor se va face cu macara cu graifer si polip ambarcata pe gabara
sau cu macara plutitoare.

Operatiunea de descércare a pietrei se va face cu macara plutitoare cu polip, iar piatra
se va descarca direct din barja prin depunerea materialului pana la cota fundului albiei.

Lucrari de fasonare a malului si sapatura la baza taluzului se executa cu excavatoare
de pe mal dupa ce s-au taiat copacii si s-au scot cioatele. Se va fixa cota executiei sapaturii
de pe uscat si a profilului sapaturii care trebuie realizata, Cu un excavator se va trece la
executarea sapaturii dupa profilul transversal in fiecare sectiune. Cu acelasi excavator se va
executa taluzul dinspre apa al sectiunii transversale.,

Sapatura sub apa se va executa cu draglina sau cu un excavator cu brat lung.

In situatiile Tn care in sectiunea transversala este nevoie sa se execute sapatura
dincolo de capacitatea draglinei sau afexgav\\a\torului cu brat lung, sapatura sub apa se va
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executa sub forma dragajului — graifer plutitor si barja autopropulsanta in care se va depozita
pamantul sau piatra.

Completarea taluzului cu piatra bruta nesortata implica operatiunea de descarcare a
pietrei nesortata ce se va face cu graifer imbarcat pe gabara sau cu macara echipata cu targa
si cu incarcator frontal imbarcat in barja.

Reprofilarea se va face cu excavatorul asezat pe partea orizontala a sapaturii de
pamant sau pe umplutura de piatra, acolo unde nu a fost refacuta umplutura de pamant,
excavatorul realizandu-si astfel si drumul pentru deplasarea sa in lungul axului.

Asezarea blocurilor de piatra se va face cu macara plutitoare echipata cu graifer sau
macara cu targa si cu incarcator frontal in barja. Blocurile vor fi asezate cu graiferul cu mare
grija, prin descarcarea graiferului chiar pe amplasamentul lucrarii. Nu se va descarca graiferul
de la inaltime. Se va verifica tot timpul realizarea pantei prevazute in proiect — eventualele
lipsuri sau plusuri vor fi completate sau inlaturate cu excavatorul cu brat lung.

Excavatorul si macaraua plutitoare (utilajul care descarca barja) vor lucra in acelasi
timp si in acelasi profil transversal.

2. ridicarea nivelului pragului de fund existent pe bratul Bala de la 0 m MNC la
6,5 m MNC;

Scopul noului prag este de a devia debitul de apa de la intrarea existenta a bratului
Bala catre Dunarea principala. Aceasta structura trebuie s3 fie eficienta in principal pentru
debite cuprinse intre 0 si aproximativ 6000 mc/s. Pragul contribuie, de asemenea, la cresterea
debitului pe Dun&rea Veche, limitand in acelasi timp debitul ce trece prin bratul
restaurat/renaturat lateral.

Nivelul pragului actual este la +0 m MNC.

Pragul existent este localizat pe ramura principala a bratului Bala, iar structura
complementara este propusa a fi construita inspre amonte de pragul existent astfel incat acest
prag sa fie folosit ca protectie aval.

Latimea totala a pragului este de 200 m. Potrivit simulirilor hidraulice efectuate,
coronamentul pragului nou este la nivelul +6,50 m MNC.

Pragul nou va fi alcatuit din straturi de anrocamente de diferite dimensiuni. Stratul de
protectie se va realiza dintr-un strat de 300-1000 kg cu panta 1V:6H, cu o grosime minima de
1,50 m.

3. dragaj in senalul navigabil pe Dunire intre km 345+500 si km 342;

o suprafata aproximativa dragaj - 50 ha;
Proiectul necesitd un dragaj de initiere pe Dunarea Veche. Acest dragaj va fi realizat
pe senalul de navigatie (I4time 180 m). El va fi realizat pe Dunarea Veche de la km 345+500

la km 342,0 km. Cotele actuale ale albiei Dundrii Vechi pe acest tronson sunt in medie de
2,5 mMNC. N
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Aceste zone pot prelua aproximativ o cantitate maxima de 1.000.000 mc anual, dar
numai pentru perioadele cu niveluri ridicate respectiv cota mira Cemavoda/Calarasi +250 cm.
Materialul rezultat din dragaje se va depune numai in zonele acceptate cu acordul

Administratiei Nationale « Apele Romane ».

Suprafata ocupatéd de Iucrarile de restaurare si renaturare a zonei de bifurcatie a
bratului Bala si masuri suplimentare de mediu - aprox. 110 ha. Parte din aceste suprafete
vor fi destinate implementarii masurilor de atenuare a impactului asupra mediului. Structura

aproximativa a suprafetelor:
= Ocupate permanent - reprezentate de lucrarile de:
o restaurare/renaturare brat:
o suprafata ocupatd in teren uscat: 45 ha;
o suprafata ocupata in teren umed: 30 ha:
» ocupate Tn urma masurilor de atenuare a impactului asupra mediului:
o suprafata ocupatd in teren uscat: 50 ha;

o suprafata ocupata in teren umed: 5 ha.

LUCRARI PENTRU PROTECTIA MEDIULUI
1 Sapét_uré mal deasupra apei, protectie mal cu geotexti, insédmantarea mp 7520
malurilor
2 | Plantarea de vegetatie hidrofil mp 13.160
3 Crearea de habitate favorabile sturionilor: crearea unei zone de jernare, m 48 588
aport de materiale sedimentare P )
4 Crearea de habitate favorabile sturionilor: crearea unei zone pentru m 12353
hr&nire puiet, aport de materiale sedimentare P '
AMENAJAREA BRATULUI RESTAURAT/RENATURAT
1 Protectie de fund din piatré bruts sortata 10 — 200 kg/buc mc 280.000
2 | Praguriingropate buc 3
3 | Apédrari malul stang m 2.180
4 | Apdréari malul drept m 1.230
5 Protectie impotriva afuirii digului de dirijare - prism din arocamente 200 - m 650
600 kg/buc
6 | Prelungirea digului de dirijare in amonte si aval m 600
RIDICARE NIVEL PRAG DE FUND EXISTENT - BRATUL BALA
1 |Piatra bruta (5-40 kg) mc 25.060
2 [Piatra bruta (200-600 kg si 300-1 /Qﬁéfkg”)ﬁ me | 157.240
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RESTRICTII, INTERDICTII DE CONSTRUIRE:
- Nu se vor executa constructii pe hotar.

AVIZUL DE GOSPODARIREA APELOR SE EMITE CU URMATOARELE CONDITII:

- Prezentul aviz s-a emis pentru investitia: Restaurarea si renaturarea zonei de bifurcatie
a bratului Bala pentru asigurarea conditiilor de navigatie si de protectie a mediului pe
Dunare” in cadrul proiectului “IMBUNATA]’IREA CONDITIILOR DE NAVIGATIE PE
DUNARE INTRE CALARASI Sl BRAILA, KM 375 — KM 175”;

- Beneficiarul este obligat sa obtina toate avizele, acordurile si autorizatiile prevazute
de legislatie inainte de inceperea executiei lucrarilor avizate prin prezentul.

- Prezentul aviz s-a emis strict din punct de vedere al gospodaririi apelor, acesta nu se
refera la partea de rezistenta si stabilitate a lucrarilor.

- Lucrarile prevazute in prezentul aviz se refera strict la restaurarea si renaturarea zonei
de bifurcatie a bratului Bala.

-Din analiza Administratiei Bazinale de Apa Buzau-lalomita, in urma lucrarilor care se
vor executa, Bratul Bala se va apropia la cca.15-20 m de piciorul taluzului dinspre apa
al digului de aparare impotriva inundatiilor amplasat pe malul stang si aflat in
administrarea Administratiei Bazinale de Apa Buzau-lalomita.

-Conform declaratiei A.F.D.J. R.A. Galati din adresa nr.19.017/15.06.2022 "distanta pana
la digul sus mentionat este de 77,72 m nu de 15-20 m”’.

-Beneficiarul are obligatia pastrarii acestui pilier de siguranta de 77 m fata de piciorul
taluzului digului dinspre apa aflat in administrarea Administratiei Bazinale de Apa
Buzau-lalomita.

-Pe parcursul executiei lucrarilor este strict interzisa afectarea integritatii digului de
aparare, iar in cazul producerii unor avarii la acesta, beneficiarul este obligat sa le
remedieze pe cheltuiala proprie, in conditiile legii.

-Este strict interzisa navigarea cu ambarcatiuni (barje, nave de mare tonaj) pe bratul
Bala.

-La realizarea investitiei, se va tine cont de legislatia in domeniul silvic si se vor face
toate demersurile legale pentru clarificarea regimului juridic al noii albii a bratului Bala,
astfel incat pana la finalizarea investitiei, suprafata respectiva sa se poata intabula in
favoarea Administratiei Nationale « Apele Romane ».

- Avizul de gospodarire a apelor isi mentine valabilitatea daca au fost respectate
prevederile Tnscrise in acesta; in caz contrar, avizul isi pierde valabilitatea.

- Avizul de gospodarire a apelor isi mentine valabilitatea pe toata durata de realizare a
lucrarilor, daca executia acestora a inceput in cel mult 24 de luni de la data emiterii avizului
si daca au fost respectate prevederile inscrise in aviz; in caz contrar, avizul isi pierde
valabilitatea.

- Posesorul avizului de gospodarire a apelor are obligatia s& anunte emitentul, in scris, data
de incepere a executiei, cu 10 zile inainte de aceasta.

- Executia lucrarilor se va realiza sub supravegherea stricta a a personalului desemnat din
cadrul Sistemului de Gospodarire a Apelor Calarasi. La inceperea executiei lucrarilor si la
sfarsitul executiei acestora, se vor incheia procese verbale de receptie a tronsoanelor de albie
avizate, mentionandu-se starea albiilor bratului Dunarea Veche si Bala, inclusiv daca s-au
realizat integral lucrarile avizate si starea albiilor la final, precum si distanta fata de digul de

aparare impotriva inundatiilor din administrarea Administratiei Bazinale de Apa Buzau-
lalomita.
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- In situatia producerii unei poluari accidentale, ADMINISTRATIA FLUVIALA A

DUNARII DE JOS RA GALATI (AFDJ) este integral responsabila si va suporta toate
consecintele si cheltuielile, care decurg din aceasta.

- Este interzisa utilizarea agregatelor minerale din albia fluviului Dunarea, la
realizarea investitiei, fara acte de reglementare prevazute de legislatia in domeniul
gospodaririi apelor.

- Beneficiarul réspunde de realizarea corespunzitoare a obiectivului conform prezentului aviz,
de urmdrirea si prevenirea poluarilor apelor subterane si de suprafatd si de anuntare in caz

de poluare accidentald, a Sistemului de Gospodarire a Apelor Calarasi i a Administratiei
Bazinale de Apa Buz&u-lalomita.

- La inceperea executiei si, ulterior, periodic pe tot parcursul executiei, beneficiarul si
constructorul vor solicita la Administratia Bazinala de Apa Buzau - lalomita si Sistemul
de Gospodarire a Apelor Braila informari zilnice referitoare la debitele, care se vor
inregistra pe cursurile de apa, langa care/pe care se realizeaza lucrari.

- Este interzisa amplasarea organizarii de santier in zona inundabila pentru Q 1% a
albiei minore si majore a fluviului Dunarea.
- Nu se vor executa constructii pe hotar.
- Nerespectarea prevederilor prezentului aviz atrage raspunderea civila sau penala, dupa caz,
conform prevederilor Legii apelor nr. 107/1996, cu modificirile si completarile ulterioare.
Documentatia tehnica de fundamentare a avizului de gospodarire a apelor, vizats spre
neschimbare, face parte integrant din prezentul aviz de gospodarire a apelor. Un exemplar
din documentatie, s-a transmis solicitantului, impreuna cu un exemplar din aviz.
Raspunderea privind informatiile, datele, calculele si piesele desenate, incorporate in
documentatia tehnicd de fundamentare a avizului de gospodarire a apelor revine integral
elaboratorului documentatiei, respectiv S.C. EGIS ROMANIA S.A., iar pentru datele din
solicitare, beneficiarului ADMINISTRATIA FLUVIALA A DUNARII DE JOS RA GALATI (AFDJ)
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Sef Serv'c'gu AA,
Ing. Cofnelia Constanta RADU

Sef Birou Juridic,

Jurist Denisa MarilenaTR
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